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“L'ultima gru ad acqua nel porto di Genova”

r

Tamdiu discendum est quamdiu nescias;
si proverbis credimus, quondam vivas.
......... Ego tamen illic aliquid et doceo.
Quaeris quid doceam? Etiam seni esse
discendum.

Dobbiamo continuare ad apprendere
fintantoché non sappiamo, cioe, se
crediamo ai proverbi, finché viviamo.
..... Quindi in cio io insegno qualcosa.
Mi chiedi che cosa? Che anche da
vecchi bisogna apprendere.

(Seneca — Lettere a Lucilio)
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IL PORTO DI GENOVA E LA MECCANIZZAZIONE

“Tutti quanti i grandi porti della Gran Bretagnapltissimi dell’Olanda e del Belgio, molti della
Francia e della Spagna ed alcuni dell’'ltalia, spravvisti piu 0 meno ampiamente, di gru e di altri
apparecchi idraulici, ed € per molta parte doviltafacilita di manovra ed al risparmio di tempo e
di spesa che offrono questi meccanismi, ed in sdedajru, I'attivita che regna in tali porti”

Queste parole compaiono all'inizio del volunfeuil'impianto di apparecchi idraulici nel porto di
Genova”scritto dagli ingg. Luiggi e Borgatti, cioé dacteci che curarono l'installazione del primo
sistema di gru idrauliche a Genova, pubblicazicglegknio Civile - Roma 1888.

Genova movimenta ormai piu di 4 milioni di tonn&lali merci 'anno: non si puod piu rinviare la
meccanizzazione delle operazioni di carico e soat& vapori, se si vuole reggere la concorrenza
internazionale.

Cosil, sull’esempio dei principali porti europerjéiamandosi anche alle esperienze positive gia

Figura 1-Planimetria del porto di Genova fra il Molo Nuovo e il Molo Vecchio, in una pubblicazione del892.
con l'ubicazione delle gru idrauliche. Si noti il ettangolo scuro alla radice del ponte A. Doria, chéndica la
posizione della 'officina di refluimento’ cioe la entrale di pompaggio, mentre le gru sono indicateal cerchietti.
La parte occidentale dellimpianto idraulico, fra il ponte C.Colombo ed il Molo Nuovo € gia in progett, ed il
futuro percorso delle nuove tubazioni, gia disegnat (da ‘Il porto di Genova’' - ed. Regio Genio Civilepag.59
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realizzate in qualche porto italiano, si decide aparazione grandiosa: la meccanizzazione della

parte piu attiva del porto, quella fra ponte Sandigo (oggi ponte A.Doria) e il Molo Vecchio, con

la installazione di 45 gru, 10 verricelli e 3 argad azionamento idraulico (fig.1) nell’ambito ch u

progetto piu ampio che prevede successivamentitreizzare anche la zona verso il Molo Nuovo.

Siamo alla fine dell’800. Qualche esperienza di caazzazione esiste fino dal 1792 anche a

Genova con gru a mano, gru a vapore ed una gruliceaad acqua a bassa presstone

Figura 2 —La meccanica della gru a mano con il braccio i
legno rimasta a Molo Vecchio, gemella della pit natgru di

Camogli, (foto: Guido Rosato — Sopraintendenza Patrimoni

Storico Artistico Etnoantropologico della LiguridPSAEL-
Genova

Delle antiche gru a mano, resta un esem
(fig.2) installato oggi a calata Gadda, in bu
stato di conservazione. Si tratta di una
costruita in Fancia dalla Taylor di Marsigl
nella prima meta dell’800, quasi egual
un’altra che si trova nel porto di Camogli, ¢
trasferita nel 1903, donata appunto da Genova.

by

A Camogli e facilmente visibile perc
installata sulla banchina settentrionale del

porticciolo, meta della passeggiata dei turisti.

La gru a mano ultima esistente a Gen
differisce da quella di Camogli per il brac
ancora in legno, che in quella di Camc
datata 1846, e in fusione di ghisa, e qt
probabilmente quella rimasta Genova € p
antica, mentre il supporto centrale e

meccanica sono identici.

! Prima del 1887 c’erano nel porto di Genova unaimardi gru a mano, 7 gru a vapore di portata @®e 10000 Kg,, 8 pontoni a
vapore con portata fra 25 e 75 ton., ed una grauldra da 2000 Kg. di portata. Un pontone da 120ei@ in costruzione presso

I’Ansaldo

5
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Purtroppo l'ultima gru a mano di Genova € in unaaoperativa, non frequentata dai visitatori del
Porto Antico, e quindi non e facilmente visibilég ain progetto di trasferimento in una zona
accessibile al pubblico, in modo che possa essireagilmente visibile e meglio protetta e

conservata come merita.

Figura 3 -Veduta del porto di Genova verso ponente. Sullo gfdo la Lanterna. Si not
sulla banchina in basso a destra una della gru a ma di meta ‘800, che verrann
sostituite dalle gru idrauliche. (da Archivio fotografico del Comune di Gendva

La gru idraulica a bassa pressione Armstrong, mmasa delle nuove gru ad alta pressione, risaliva
al 1865 ed era installata al Mandraccio. Essa lereeatata con la pressione dell’acquedotto, 8-10
kg/cmq, ed aveva una portata di 2 ton. L’acquazatita veniva scaricata in mare. Purtroppo non

ho trovato documentazione su questa macchina.

Ma occorre un intervento coordinato fra mezzi dilesamento, di traino, binari ferroviari,
piattaforme girevoli per lo smistamento dei vag@oin un investimento notevole di oltre 1 milione

di Lire di allora, addirittura sostituendo le greepsistenti sull’ “esempio di Anversa (ove) furono
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messe fuori servizio delle gru a mano e delle guapore ancora in buono stato per sostituirvi

invece delle gru idrauliché”

Il porto di Genova sta subendo una trasformaziomgortante; la recente apertura del canale di
Suez (1869) ha spostato nel Mediterraneo le rodté@riente e 'Europa. La ferrovia dei Giovi fra
Genova e la pianura Padana (1854), il traforo fear@m del Frejus fra Torino e Modane (1871)
facilitano i collegamenti fra Genova, il Piemonte, Lombardia, e la Francia, ed & prossima
I'apertura della seconda linea dei Giovi (1889)

Il porto deve essere ingrandito, attrezzato meeeato, predisposto ad accogliere nuovi traffici,

preparato a reggere la concorrenza di altri pbtdirsiglia in primo luogo.

Il Governo aveva fatto studiare un piano di ingrarehto del porto che prevedesse le esigenze per
mezzo secolo in avanti. Fra tutte le altre necassitevidenziava come fosse indispensabile dotare
il porto di adeguati mezzi di sollevamento perbarso e I'imbarco delle merci.

Nel 1877 erano iniziati i lavori di ampliamento dbelcino portuale, in buona parte finanziati da una
elargizione del Duca di Galliera, con la costrueiatel ‘Molo Duca di Galliera’ che avrebbe
ingrandito il porto gettando le premesse al fuswibuppo verso ponente.

A gqueste grandi imprese lavoravano ingegneri spéssoatisi alla scuola francese dei “Ponts et

chaussées”, riferimento importante in Europa, papere di ingegneria civile del tempo.

r

2 Luiggi-Borgatti “Sull'impianto di apparecchi idraulici nel porto @enova”
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IL PERCHE DI UNA SCELTA TECNICA

L’'impiego di gru idrauliche nei porti, come abbiamigto, non era nuovo: “....'uso di apparecchi
idraulici & talmente entrato nella pratica e reods grandi servizi nell’esercizio dei porti..”..
Alle macchine azionate a vapore che richiedevanoeghu tempi di preriscaldamento, si
cominciavano a preferire macchine idrauliche diazd piu rapido o funzionanti con la modesta
pressione dell'acquedotto, o facenti parte di wtesna centralizzato con pompe, come quello che
sara installato a Genova.

Occorre ricordare che allora gli azionamenti edetieccanici erano agli esordi; il primo tramway
elettrico percorrera le strade di Genova solo 88131 ed Edison aveva da pochi anni acceso la
prima lampadina elettrica (1879) quindi non erai desile, al contrario di oggi, motorizzare
macchine elettricamente ed inoltre la regolaziom#ledvelocita, la sicurezza del personale,
I'efficienza in ambiente marino rappresenteranmo@®blemi ancora per decenni.

Gli azionamenti diffusi e sperimentati erano a wvap@ocomotive, bastimenti) ma I'utilizzo
saltuario e immediato di una macchina come la gontrastava con i tempi lunghi necessari per
generare vapore e metterla in pressione, salvonchesi provvedesse a centralizzare il servizio di
generazione energia in un impianto in grado di sdppalle richieste discontinue e repentine di piu

macchine, tenuto in pressione dalla mattina alla.se

D’altronde I'azionamento idraulico era stato appprevisto perfino per gli ascensori da montarsi

su una delle meraviglie della tecnica in costrueida Tour Eiffel (1889).

Nei porti da tempo I'impiego delle gru idraulicheadaiffuso, soprattutto nel caso di macchine di
grande portata. La ditta inglese Armstrong si guacilizzata a partire dagli anni 40, nella
progettazione e costruzione di gru idrauliche: nailmi anni del’l800 aveva fornito ben nove

grandi gru di portata fra 100 e 160 tonnnellateLaa Spezia nel 1876 (demolita nel 1969) e
successivamente a Bombay, Liverpool, Malta, Tarddemolita nel 1992), Venezia, Pozzuoli, e

due in Giappone.

3 Luiggi-Borgatti “Sull'impianto di apparecchi idraulici nel porto @enova”
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Figura 4 -La grande gru
idraulica dell’Arsenale di
Venezia @la Archivio del
Circolo Fotografico La
Gondola— Venezia

La gru di Venezia (fig.4), la prima da 160 tonnilaostruita dalla Armstrong, esiste tuttora ed é
ben nota: installata nell’Arsenale, e facilmentghbile, ed € oggi oggetto di restauri da partiéade
Sovrintendenza di Venezia. Tuttavia “non sara puosspbile recuperare i meccanismi di
funzionamento e sara molto problematica anchattivézione dei movimenti del braccfo”

Si trattava di gru molto potenti, per sollevareidareccezionali, in particolare i cannoni che, Ineg

arsenali militari appunto di Venezia, Taranto, l@e8a, dovevano essere montati sulle navi.

A Genova l'esigenza del momento pero era diversaomeva attrezzarsi non tanto per carichi
eccezionali, ma per le operazioni correnti: non hgocgrandi gru, ma tante medio piccole,
distribuite nel porto, per la movimentazione deflerci: per i grandi sollevamenti esistevano delle
gru galleggianti (o pontoni): uno, da 120 ton emacostruzione proprio in quegli anni presso

I’Ansaldo.

Oggi nel porto di Genova, visibile per la sua mideogni punto del porto antico, esiste un pontone
costruito dalla tedesca Demag nel 1915, il ‘Madstralella potenza di 250 tonnellate., vincolato
come bene culturale, che pud dare una idea suggeditimacchine portuali da sollevamento, di

grande potenza.

* Menichelli-Lionello-Boloventa La grande gru idraulica dell’Arsenale di VenezidUAV - Venezia 2005
® L'importanza di questa enorme gru fu tale, durdatsua vita operativa in Germania, da esserengeriffigurata sulle banconote
da 500 miliardi (!!) di Marchi.
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Figura 5- La gru galleggiante Maestrale. Costruitain Germania ne!
1915, era in origine motorizzata con macchine a vape. Venne
riconvertita con gruppi dieselelettrici negli anni '50 ed oggi
visitabile come testimonianza di archeologia industle. (foto:
Guido Rosato - Sopraintendenza Patrimoni Storicotis#ica
Etnoantropoloaico della Liauri-SPSAEL-Genovi)

Circa la scelta di utilizzare macchine ad alta gie®e (50 atm) pompando l'acqua con pompe
azionate da motrici a vapore, piuttosto che avsalelella modesta ed instabile pressione
dell'acquedotto, ci furono alcuni dibattiti. Presall’alta pressione per i seguenti motivi: in primo
luogo la portata d’acqua dell’acquedotto cittadmeezessaria per il funzionamento simultaneo di piu
gru non sarebbe stata sufficiente, la pressiongab@aebbe costretto ad adottare cilindri di ndtevo
dimensioni ed ingombri, inoltre il consumo d'acg{tpella usata era a perdere) sarebbe stato
notevole, con costi rilevanti, ed ancora non sagebtato possibile additivarla col sapone per
ottenere gli effetti lubrificante ed antigelo, edine le impurita presenti nell'acqua dell’acqueddot
(cosi si disse) avrebbero avuto un effetto abrasiiée superfici metalliche delle valvole e dei

cilindri.

10
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| calcoli dei rendimenti, dei consumi, dei costi @nmortamento degli impianti fatti in via
preventiva, e verificati poi attentamente durarterimo anno di esercizio del sistema, dettero

ragione a chi caldeggiava la scelta dell'idrautidaalta pressione.

Certo oggi con lo sviluppo della tecnologia, nompenserebbe piu di usare un sistema del genere.
Oggi quando si parla di “idraulica” si intende @ad di “oleoidraulica” o “oleodinamica”, termini
fra loro equivalenti, che si riferiscono ad unantdogia diffussissima per la trasmissione della
energia tramite un fluido in pressione, normalmertite minerale.

Concettualmente c’é una stretta analogia fra llitica di quelle gru ad acqua e l'oleodinamica
moderna. Le differenze sono pero rilevanti, trattesi oggi di sistemi che lavorano a pressione
dalle tre alle sei volte superiore (150-300 afngpn macchine molto piti compatte, veloci ed
efficienti, e soprattutto senza perdite verso €asd, perfettamente lubrificate dal fluido stesso,

con asservimenti e controlli elettromagnetici esttebnici.

Tutte le macchine da cantiere come escavatorelkeivbetoniere, pale caricatrici, le gru semoyenti
le timonerie navali, gli alettoni, i timoni direziali e i carrelli degli aerei, le linee automatiattie
produzione meccanica o0 automobilistica, le pregsecitare solo alcune applicazioni, funzionano
ormai con sistemi oleidraulici affidabili ed eff@nti, che, concettualmente assomigliano ai sistemi

utilizzati sulle gru portuali dell’'800.

Quindi, in un certo senso, la scelta dell'idraulicgroiettata verso il futuro.

® vedasi a questo proposito il “Quadro dei prindipahsumi” fig 9, tratto da Luiggi-Borgatti op. cita che pud essere integrato
dalle tabelle dei costi dei materiali.

Sempre nello stesso testo c’e una lunga seziorse¢landa meta del volumetto) intitolata “Partenecdica” che fa una analisi
dettagliata di tutti gli aspetti inerenti i regolenti, i problemi, i vantaggi e soprattutto i catitigentemente annotati, sintetizzati ed
analizzati per l'intero primo anno di esercizio.

" Veramente si dovrebbe parlare di ‘bar’ che & tadi misura della pressione ufficiale odiernadifferenza fra le vecchie unita,
atm o Kg/cmq e bar € circa il 2%, quindi comeimeddi grandezza si possono considerare equivalenti

Anche per le unita di potenza (Cv) forza (Kg) hof@rigo mantenere le vecchie denominazioni piuttaste le attuali (kW o daN) ,
meno familiari ai profani.

11
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LE PRIME MACCHINE IDRAULICHE

L'impianto del 1887 prevedeva complessivamente 58&cahine idrauliche operatrici, cosi

raggruppate:

- 34 gru mobili, a braccio fisso, da 1500 Kg.di tiro

- 6 gru mobili a braccio snodato (cioé con sbracegotabile) da 1500 Kg di tiro

- 2 gru mobili, a braccio fisso, da 1500 Kg. di tiso, incastellatura (sperimentali) (fig 7)
- 3 gru fisse, su basamento in muratura, da 330@,86M00 Kg. di tiro (fig.23)

- 3 argani fissi ad asse verticale da 1000 Kg. di(fig. 6)

- 10 verricelli di servizio mobili da 500 Kg. di tiro

Figura 6- Argano ad asse verticale pe
il traino di vagoni, I'accosto di vapori
ecc Si noti il sottostante motore
idraulico, comandato a pedale da
Luiggi-Borgatti — Sull'impianto d
apparechi idraulici nel porto di Geno\
— Tav. Il fig.29

Si trattava complessivamente di ben 58 macchingifreole, medie e grandi: un vero e proprio
sistema, ben studiato e coordinato per meccaniZzgrenti (moli sporgenti) e 8 calate (zone di

banchina fra un ponte e l'altro) in pratica guastero porto commerciale di allora.

Il tutto coordinato con la posa di vari km di bintarroviari, piattaforme girevoli all'incrocio dei
binari per lo smistamento dei vagoni, ed, ovviaragla rete delle tubazioni idrauliche di mandata e
ritorno per complessivi 5.700 m, con le bocchetiepesa, le valvole di non ritorno e di
intercettazione, i 3 accumulatori di linea ingalin torrette in muratura alte 17 m (figg.8 e€9)
'imponente centrale di pompaggio, un edificio &r@® 1000 mq. (figg.11,13,14) con una ciminiera

alta 42 m, cioe come un palazzo di 14 piani!

12
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Figura 7 - Gru mobile di tipo con incastellatura, per il pasaggio dei carri
ferroviari. Inizialmente furono installate solo 2 gu di questo tipo, in via
sperimentale (da Luiggi-Borgatti — Sull'impiantali apparecchi idraulici nel porto
Genova — tav.ll fig.18

Venne indetta una gara internazionale, con un gletta capitolato in cui tutto era descritto.
Leggendolo si nota come i tecnici che lo scrissavessero una profonda conoscenza della
tecnologia, dovuta probabilmente ad una analisn@ianti gia realizzati in altri porti europei.

Per essere ammessi alla gara le ditte dovevancegsssyentivamente qualificate con I'esame di
referenze da esse stesse presentate, cui si aggiuradcuni casi, la visita di tecnici del porto.
Alcuni candidati vennero esclusi, mancando loreg&rienza specifica del settore.

La gara venne vinta dalla soc. inglese Tannet &Kéfadi Leeds, particolarmente esperta in
materia.

A lavoro ultimato si calcold che il peso complessdei meccanismi installati era di t. 2.280 ed il
costo medio di Lit.0,43/Kg (0o meglio Lit 0,38/Kg reza gli oneri doganali gravati sulla

importazione dei macchinari, soldi questi ultimhécrientravano nelle casse dello Stato”)

13
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Gli edifici costarono Lit 14/mc, escluso il costel derreno che era del demanio, “questo prezzo pud
dirsi veramente mite, se lo si compara con impiaatigeneri, se si tien conto che si & cercato di

dare agli edifici un aspetto non del tutto priveetiganza® (figg. 8,9,13,14)

Figura 8- Torrette degli
accumulatori di linea. Si noti
I'aspetto architettonico, e le
rilevanti dimensioni di questi
edifici alti oltre 17 m (da Luiggi-
Borgatti— Sull'impianto di
apparecchi idraulici nel porto di
Genova — tav.ll fig.13

Figura 9 — La torretta che si vede in questa fotolk radice di Ponte S.Lazzaro ospita uno dei 3 acouwulatori di
linea (da Archivio fotografico del Comune di Gendpva

8 Luiggi-Borgatti op. citata
14



“L'ultima gru ad acqua nel porto di Genova”

AMPLIAMENTI E MODIFICHE

Gia nel 1892 le gru sopraelevate, dalle 2 iniaZp&rimentali, erano diventate 5.

Ben presto ci si rese conto che, col veloce aumemtalle dimensioni dei vapori, le gru dovevano
essere pu alte per poter operare. La gru di tipeatb si affermo cosi chiaramente da suggerire una
progressiva trasformazione della maggior parteedgill basse, munendole di basamento a portale.
Oltre al problema della altezza, ci si rese andmacche lo scartamento ferroviario standard di

m 1.44 del binario su cui scorrevano, era troppotéito. La stabilita della gru, dopo essere stata
traslata, doveva essere garantita con sei ‘vialare’ la cui manovra era laboriosa, mentre le gru
sopraelevate muovendosi su binari piu larghi (scaento m. 4) utilizzavano un sistema di
ancoraggio con 4 tenaglie di rotaia, piu raziomapeu semplice da usare.

Vennero pertanto modificate quasi tutte, instaltdedtal quali erano, sui sostegni a portale. Quest
operazione di trasformazione fece nascere la diadre si stessero installando delle gru usate, di

ricupero.

Figura 10 — Scarico di balle di cotone — Le gru dguesta foto sono del tipo sopraelevato, ed i carferroviari
possono passare sotto di esse, agevolando le opiengizdi carico e scarico. Si notino alcune modestdifferenze
fra le due gru ritratte: probabilmente quella in primo piano era una ‘inglese’ mentre I'altra una ‘Sawna.’ (da
Archivio fotografico del Comune di Gengva

15
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Nel 1890 si decise di porre mano all'ampliamentooaente dell'impianto, con I'aggiunta di altre
gru e la posa di ulteriori tubazioni e bocchettegenentarle.

Vennero indette gare per la fornitura delle tubazie delle gru. La prima venne vinta dalla soc.
Haniel & Lueg di Duesseldotfrappresentata dall'ing. Servettaz, lo stesscagle®a introdotto anni
prima la Tannet & Walker fornitrice delle prime grGi si pud chiedere come mai si dovesse
ricorrere ad aziende straniere: una indagine e#tdtdai tecnici del Porto, concluse che aziende
italiane con esperienza nella fusione e lavorazdinenghi tubi di ghisa non c’erano. Tuttavia la
Lueg collabord con la Ansaldo per la lavorazioneccaeica e la posa delle tubazioni di sua

fornitura.

Per la fornitura delle gru venne scelta la socv&éaz Basevi di Savona.

Probabilmente I'ing. Servettaz aveva ottenuto ddldmnet & Walker, di cui era stato agente
rappresentante per la prima parte dellimpiantaa lioenza di costruzione: le gru fornite erano
simili alle originali inglesi, salvo alcuni partitawi, il piu importante dei quali, almeno nelle
osservazioni fatte dai manovratori, era che le Bivaomando del sollevamento e della rotazione, di
nuovo tipo, piu agevoli da muovere, erano finalmeapportate al movimento.

Queste gru vennero per brevita sempre chiamaté olagftatori, le ‘Savona’ per distinguerle dalle

‘Inglesi’.

Nel 1901 erano state installate, al Molo Vecchigyd ad azionamento elettrico: ecco comparire in
porto la nuova tecnologia, quella che avrebbe datuii futuro.

E’significativo tuttavia constatare come per lunghni il sistema idraulico sia rimasto operativo.

Nel 1911 limpianto venne ampliato con la costrm&odi una sottostazione idraulica al
Mandraccio: venne realizzata una seconda staziopengpaggio installata in un apposito edificio,
piu piccolo della stazione principale di ponte Arlap con una pompa a quadruplice effetto
costruita da una ditta genovese, le Officine Memtendi Rivarolo, ed azionata con un motore
elettrico da 90 Cv. Si aggiunsero anche due nuocstiraulatori, uno nella sottostazione ed uno in

linea.

Nel 1918 venne avanzata la proposta di trasformaacentrale principale, quella di ponte A. Doria,

sostituendo le motrici a vapore con motori elettgcinstallando pompe di nuovo tipo, sia in

® Si tratta della stessa ditta che nel 1913 foraliéiAcciaierie Ansaldo una pressa idraulica d®0@ ton, una delle pit grandi
d’Europa, ora conservata come monumento in mezxzomazzale a Genova Campi

16
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previsione di diminuire i costi di esercizio, siliottica di un ammodernamento ormai in linea con
gli sviluppi della tecnica elettromeccanica.

Gia alcuni anni prima il porto aveva deciso di afonare la produzione in proprio di energia
elettrica fatta con una centrale a carbone, ed istagla da fornitori esterni, perché meno
dispendiosa. Questa sostanziale modifica, cioéttidficazione della Officina Idraulica, venne
attuata nel 1920: le caldaie per generare il vapdeemotrici a vapore vennero eliminate, e qualche

anno dopo vennero demolite la sala caldaie entn@ra, ormai inutili.

Ancora nel 1925 vennero installate 3 gru miste ubiche-elettriche, le ultime. Ormai gli
azionamenti elettrici erano affidabili e versatiia si preferi mantenere il sollevamento idraulico,
pur con traslazione, rotazione e volata elettricquendi con la disponibilita della relativa linea

elettrica di alimentazione, perché ritenuto efiiteeed affidabile.

Nel secondo dopoguerra gli accumulatori, dannegdaitbombardamenti, vennero sostituiti e le

antiche torrette rifatte in cemento armato, comf®e linee anonime.
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IL FUNZIONAMENTO

Nello schema che segue e esemplificata la sequiEhisso di energia dell’'intero sistema.

Il vapore generato nelle caldaie bruciando carbalimenta le motrici a vapore che trascinano in
rotazione le pompe dell'acqua. Queste prelevanaactal serbatoio, e la pompano in pressione
nella rete di distribuzione. Gli accumulatori fumgoda parziale riserva di energia, accumulando
acqua in pressione, e restituendola al sistemaiaiahe viene richiesta.

Le macchine operatrici (gru, argani, verricellijlimzano acqua in pressione per funzionare, e
rilasciano acqua non in pressione, che ritornawdatoio.

In sostanza la rete idraulica, analogamente atleeftettriche moderne, serviva per trasmettere a

distanza energia.

Caldaie Macchine a Pompe Rete di Gru, verricelli,
vapore > acqua » distribuzione € [ argani idraulici.
Serbatoio Accumulatori
acqua
1, '

“Le gru ad acqua genovesi non sfruttavano quireidrgia idraulica, intesa come fonte primaria e
rinnovabile (sebbene cio fosse possibile in linégrhcipio) erano semplicemente alimentate

attraverso una rete idraulica in pressidfie”

L’impianto originale prevedeva una centrale di paggio (fig 11) con 2 pompe azionate da
macchine alternative a vapore (fig.12) alimentate daldaie a carbone.

“Una particolarita di queste caldaie é I'alimenta® automatica del carbone nei forni....Davanti a
ogni caldaia é stabilita una tramoggia di ferrocin il fuochista carica di tempo in tempo il
carbone....Dalla tramoggia il carbone scende perrfrqueso e va ad un distributore...Una pala
mobile posta nella scatola, scatta di tanto inat@otto I'azione di alcune molle a spirale e lankia
carbone entro il forno.. ™

La potenza di ogni motrice a vapore era dell’ordiinedd50/180 Cv, cioé all'incirca quella di una

moderna automobile di grossa cilindrata.

10, Berta - Un esempio di tecnica: le gru idrauliche a Genoe#'800
11 D.Cabona -Archeologia portuale, nota seconda: i mezzi dies@mento
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Potrebbe essere interessante raffrontare le dio@ndelle motrici della ‘Officina idraulica’ di
allora con quelle di un moderno motore diesel dieppa equivalente per rendersi conto della
evoluzione tecnica intercorsal!
La centrale venne realizzata con ridondanza diispeadisposta per ricevere altre due caldaie, una
pompa ulteriore con relativa motrice a vapore, edecondo accumulatore.
Da essa partiva una rete di tubazioni di mandataua accumulatore a peso in centrale e tre lungo
la rete. Numerose bocchette erano installate isetisraso terra, chiuse da un tombino in ghisa,
con derivazioni per il collegamento delle gru e dairicelli mobili tramite tubi snodati di mandata
e flessibili “in guttaperca” di ritorno. Ogni dedxzione era corredata di valvole di intercettazione
che venivano aperte dopo avere fatto i colleganoamtii tubi snodati.
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Figura 11 - La "officina di rifluimento"” ovvero centrale di pompaggio. Da sinistra: una torretta con
accumulatore, la zona uffici, la sala macchine. Aabtra un’ulteriore sala (non riprodotta) contenevale caldaie
per generare il vapore, ed era sovrastata da unaminiera alta 42 m. (da Luiggi-Borgatti — Sull'impianto di
apparecchi idraulici nel porto di Genova — tavd )

La funzione degli accumulatori era quella di immagaare acqua in pressione nei momenti di
minore richiesta, e di restituirla allimpianto maiomenti di maggior consumo, equilibrando quindi
la pressione generale del sistema.
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Tali accumulatori erano costituiti da un grossandito cavo verticale, entro il quale scorreva un
pistone, spinto verso l'alto dall’afflusso dell’a@ge richiamato in basso da una zavorra di svariate
tonnellate di peso. Ogni accumulatore arrivatoa tiorsa superiore, aveva una valvola di sicurezza

che scaricava l'acqua in eccedenza.

L’accumulatore della centrale pilotava automaticared’afflusso di vapore alle macchine tramite
un catena che collegava I'accumulatore con la Valdel vapore, in modo da modulare la velocita
della pompe in funzione della richiesta d’acqua pdate delle gru. Successivamente, quando
vennero sostituite le macchine a vapore con madhattrici, furono gli operatori a leggere la

posizione dell'accumulatore ed a comandare il fomamento delle pompe.

Figura 12- L'interno
della centrale con |
macchine a vaporee le
pompe per l'acqua ir
pressione, in un;
fotografia di fine '800
(da ‘Il porto di Genove
- ed. Regio genio Civi

- pag.6)
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Figura 13 - La centrale di
pompaggio o] ‘Officina
idraulica’, in una fotografia
dell'epoca, vista dal lat
dell'ingresso uffici, con le due
torrette per gli accumulatori
(quella di destra predisposti
per un futuro ampliamento)
La sala delle caldaie & nel
parte posteriore, sovrastati
dall'alta ciminiera. (da
Luiggi-Borgatti — Sull'impiantc
di apparecchi idraulici ne
porto di Genova —prima d
coperting

Figura 14 — L’edificio con ciminiera € la centraledi pompaggio da cui partivano i tubi
per alimentare l'intero sistema. (da Archivio fotografico del Comune di Genq)



“L'ultima gru ad acqua nel porto di Genova”

Figura 15- In questa veduta della parte occidenta del porto di Genova, si puo riconoscere l'edifio
della centrale di pompaggio, con la ciminiera e Idue torrette. Sulla calata in primo piano, si vede
una gru di tipo sopraelevato. ( da Archivio fotografico del Comune di Gengva

Ogni gru aveva due azionamenti: sollevamento eimta, ciascuno comandato tramite distributore
manuale'® Qualcuna aveva anche lo sbraccio regolabile, duinderzo azionamento. L'acqua in
pressione veniva cosi inviata in un cilindro idreml(una coppia nel caso della rotazione) o da
questo mandata a scarico, perché esso si muovessa direzione o in quella opposta. Lo sbraccio
regolabile sulle poche gru che ne erano munite,ceraandato tramite un verricello con motore
alternativo ad acqua.

Il sollevamento del carico era ottenuto col sistadela ‘taglia’ cioé tendendo un cavo metallico
avvolto con piu rinvii su due pulegge, una mobiltadira fissa, poste alle estremita di un grosso
cilindro idraulico verticale (figg.16, 26)

La rotazione si otteneva con due cilindri: unoraaia una catena mentre il cilindro opposto la
rilasciava, o viceversa, e tale catena, passanitto sarona dentata della ralla, faceva ruotare |l

braccio della gru. Per alimentare il sistema o@@run giunto girevole coassiale all’asse di

2| movimenti fondamentali delle gru sono: alzateé sollevamento e abbassamento del carico,ioomrdel braccio, volatao
sbracciq cioe regolazione della inclinazione del braceitraslaziongecioé spostamento della gru lungo i binari di ajgpo (vedansi
le figure 22 e 23)
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rotazione della gru, chiamato, per la sua sagomppagallo’, che portasse ai distributori I'acqua in

pressione, ed alla rete di ritorno I'acqua di sxari

Figura 16 - Estendendosi, con la pressione dell'agq, il cilindro verticale traina il cavo di sollevamento, avvolto
con piu rinvii sulle pulegge poste sopra e sotto dilindro stesso (vedi fig. 26). La rotazione € ahuta con un
analogo meccanismo orizzontale(da Luiggi-Borgatti — Sull'impianto di apparecchirallici nel porto di Genova —
tav.ll fig.18

L’azionamento dei distributori che inviavano I'aeqai cilindri operatori, era fatto manualmente dal
gruista che poteva dosare il flusso e quindi laciéh di funzionamento sia per l'alzata che per la
rotazione (e su alcune, per lo sbraccio) fermandonavimenti, qunado era necessario,

semplicemente col portare le leve dei distributoposizione centrale.
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Sulle gru ‘Inglesi’ non c’era analogia fra il mowmto della leva e quello della macchina,

I'operazione non era intuitiva: ad esempio perzBéh occorreva spingere avanti la leva e viceversa
per 'ammainata del carico, mentre sulle ‘Savonehie vennero installate successivamente con
I'ampliamento del sistema, questo inconvenienteneesorretto: per ruotare verso destra si spostava

la leva della rotazione a destra, analogamenteistrsi per la rotazione a sinistra.

Figura 17 - In questa foto di ponte Spinola, del I8, si vedono, ancora in esercizio,
gru idrauliche: quella a sinistra, in testata al pate, € di tipo fisso ‘mancinone’; le altre
due sono del tipo ‘caprazoppa’ cioé con due ruotei éraslazione in banchina, e due <
binario sopraelevato. Questa versione fu realizzata n&@b05 dalla soc. Servettaz Base
di Savona, che forni 4 esemplari. Nel 1925 la sd8an Giorgio di Genova forni altre :
gru analoghe, ma con prestazioni maggiori e traslaane elettromeccanica sistemate al
ponte Colombo. Furono queste le ultime gru idraulibe installate. (da Archivic
fotografico del Circolo Ricreativo Autorita Portuiati Genov)

La traslazione delle gru mobili non era motorizzédespostamento lungo i binari, veniva fatto, una
volta distaccati i tubi articolati di mandata eorito, spingendo a mano o trainando con i cavalli o
con una locomotiva a vapore od anche tramite icadhro gli argani idraulici del sistema. Quindi,
nella nuova posizione, si procedeva al collegameatrsulico alla presa piu vicina, e la gru poteva
riprendere ad operare. Piu tardi si munirono le sppraelevate di meccanismi per la traslazione
azionati a manovella. Questi spostamenti manteorarel tempo il nome di ‘traino’ a ricordo di

come avvenivano inizialmente, anche quando verramearanizzati con azionamenti elettrici.

Le tre gru fisse, i ‘mancinoni’, avevano una patatassima di 10 ton. Erano definite ‘a triplo
potere’ perché, con un meccanismo un po’ piu cosgalelelle altre, potevano sollevare 3.3 ton, 6.6
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ton e 10 ton. Erano infatti equipaggiate con trenaii di sollevamento, e l'operatore poteva
scegliere se farne funzionare uno, o due o tremmsj in relazione al carico da sollevare.

Cio era fatto per evitare sprechi di energia, aanegme “manovratori indolenti o poco giudiziosi
aprano con indifferenza, anche per piccoli carithite le valvole di ammissione nei cilindri di
sollevamento, sciupando inutilmente acqua. E’ quast delle ragioni per le quali, in altri porti, s
vanno abbandonando le gru a piu poteri...... (ma) gtiventi devono riconoscere lo zelo

sufficiente dei manovratori (di Genova) per norupere acquad®

Per aumentare la viscosita, il potere lubrificam@ ovviare parzialmente al problema del
congelamento, I'acqua era additivata con saponka Nentrale c’era una apposita caldaia in cui si
metteva acqua e sapone in pezzi, per ottenere aioaiae che, veniva aggiunta nel grande

serbatoio di accumulo.

’

13 Luiggi-Borgatti — op citata
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IL LAVORO DEI ‘MANCINANTYF

Per far funzionare il tutto erano sufficienti, sedo i progettisti, 30 uomini, nell’ipotesi,

ovviamente, che non tutte le gru operassero cordeampamente, cosi distribuiti:

- incentrale: 1 macchinista, 2 fuochisti, 1 gli@no notturno
- sulle banchine: 3 capi, 10 manovratori, 3 inga@ésri, 5 garzoni
- servizio generale: 1 meccanico, 1 sorveglianterivano contabile, 1 battelliere

“inoltre € bene avvertire che tutto il personal@npresi i garzoni, qualunque siano le attribuzaini
ciascuno, ha I'obbligo, occorrendo, di salire sgite e manovrarle per il pubblico; insommodto il
personale & manovratote'

E’ interessante scorrere alcune tabelle riassuni@reonsumi per I'esercizio (fig. 18), della naur

delle merci movimentate (fig .19)

Figura 18 - Tavola riepilogativa dei materiali di @nsumo durante il primo anno di esercizio. Si notia alcuni
accenni a possibili economie recuperando, ad eserapblio minerale usato, per lubrificare le catene élle gru. Il
consumo di acqua era notevole, nonostante vi fossa circuito di ritorno. Le fughe vennero valutate ntorno al
10% dell'acqua pompata.(da Luiggi-Borgatti — Sull'impianto di apparecchi idréiai nel porto di Genova — pagg 72-
73

1 jdem —Tutto il personale & manovratogein corsivo nel testo originale
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Figura 19 - La diversa natura
delle merci movimentate
comportava diversi costi operativ
variabili fra 0,21 e 0,58 Lit/ton. |
costo piu alto era per [
movimentazione del granc
comprendendo le operazioni ¢
insaccatura e pesatura. Pe
l'utenza il prezzo variava fra 0,7:
e 1,5 Lit/ton, in un rapporto fra 2
e 3 volte col costo.(da Luiggi-
Borgatti —  Sullimpianto d
apparecchi idraulici nel porto
Genova-pag.97

Questa attenta analisi, strutturata su un intemoadi esercizio, era volta probabilmente a
confermare presso la direzione del porto, la boletéa scelta fatta ed il ritorno economico degli

investimenti sostenuti.

Figura 20 —Scarico di balle di cotone da un vaporeson I'ausilio di gru idrauliche

(da Archivio fotografico del Comune di Gengva
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Figura 21 — In questo quadro, dipinto nel 1934 dadl pittrice russa Lija Dlutskaja, intitolato ‘Sintesi di Genova'.
al centro in basso si riconosce I'inconfondibile gpoma di una gru ad acqua(dalla mostra ‘Passaggio in Liguria -
Kandinsky, Vrubel, Jawrensky’- Genova 2001

Le antiche gru idrauliche, anche se ormai surctas$ale numerose e incombenti gru elettriche, ma
ancora operative, segnavano in maniera cosi pkuntecd panorama portuale che non potevano non

essere notate (fig.21).

Parlando con persone non giovanissime, che avepangualche motivo frequentato il porto di
Genova, ebbi la conferma che la sagoma particalalie gru idrauliche non era, anche per loro
come per me, passata inosservata, ed anzi pitodicordava di averle viste in funzione.

Pensai quindi che non sarebbe stato difficile it@e ancora qualcuno che le avesse manovrate.

Venuto a sapere della esistenza di un Circolo Rire degli ex dipendenti del Consorzio del

Porto, mi sono recato cola nel giorno della riusigettimanale dei soci.

Non mi e stato difficile ritrovare alcuni anziariecavevano lavorato sulle gru come ‘mancinanti’
cioe manovratori, o nella Officina Idraulica comamatentori.

L’accoglienza é stata cordiale, e piu di una peasioa accettato con entusiasmo di parlarmi delle
sue esperienze di lavoro sulle gru. Anzi alcunintamanifestato interesse alla mia ricerca,

chiedendomi di potere avere copia della documert@ziuna volta terminata. Mi sono stati forniti
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documenti, fotografie, testi, tutto materiale g8imo, ma soprattutto e stato piacevole il rapporto

umano instauratosi e la cordialita dimostrata.

Spesso le testimonianze sono state incrociate e&@sperienze vissute anche su gru elettriche, e
talvolta i ricordi di episodi di lavoro, aneddotiuriosita hanno richiamato nomi di compagni e
amici della giovinezza, che, pur non essendo attiro®l tema della mia ricerca, mi sono sembrati

indicativi di un ambiente di lavoro particolare derdi umanita.

Per questo motivo ho voluto riportarne alcune: anthato umano fa parte della storia.

Molti racconti, soprattutto nella parte relativarapporto con le macchine, hanno ripetuto cose
simili. E’ emersa una terminologia specifica: qagiropria del marinaio, del portuale e del gruista,

con espressioni gergali che richiedendo spessesdire tradotte, mi hanno spinto ad abbondare in
spiegazioni nelle note a pie di pagina.

L'immediatezza di certe espressioni gergali o dialesi sarebbe persa rendendole in italiano.

Tuttavia il dialetto genovese & poco comprensigiao stesso non lo conosco bene, per cui solo in

un caso ho riportato una frase in dialetto, tropffizcace per poter essere tradotta.

Rimassa Ho lavorato dal 59, poi nel 61 sono andato rai®; quando sono tornato da

militare ho lavorato sulle idrauliche fino al 686poi sono andato sulle elettriche.

Le ’idrauliche’, come erano chiamate indifferentereetutte le gru ad acqua, erano, ancora negli
anni '60, un passaggio obbligato per diventare maante”. La pratica si faceva su quelle gru e

su di esse si acquisiva il brevetto di gruista.

Intervistatore Non e piu tornato sulle idrauliche?

Rimassa Ma si. Si tornava, perché allora il ConsorzimZionava cosi: il gruista prendeva
I'abilitazione su vari tipi di gru, e se uno avebabilitazione sulle gru idrauliche, se capitavaeh
serviva qualcuno alle gru idrauliche, andava a leM@ anche se non era piu di reparto li.

lo sono stato di reparto a ponte Parodi, oggi néaé piu ponte Parodi perché diventera un polo
ludico. una volta serviva per lavorare.....va behgidgnziona cosi. Sono stato quasi sempre |i.

Int. C’erano abilitazioni differenti per i vari tigdi gru idrauliche?

% Mancina termine usato per gru.. Mancinante =gayistmancinone’ = grossa gru.
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Rimassa Allora, nelle idrauliche c’erano solo tre tipQuelle a freccia regolabile erano a
ponte Colombo, Le altre erano tutte a freccia fis€4&erano oltre a quei tre ‘beccaccinf che
erano al Colombo con freccia variabile,... non ceraf® altre a freccia variabile. Comunque

I'abilitazione era unica, valeva per tutte le iddailne.

Int. Anche per i cosiddetti ‘mancinoni’?

Rimassa Il problema era questo: per i ‘mancinoni’ eraipilifficile avere I'abilitazione; io per
esempio ci ho lavorato una volta, ma insieme adlin® persona, perché il ‘mancinone’ lavorava
raramente, magari faceva un’alzata al giorno, alori andava magari chi era a terra di riserva,

oppure chi era di verifica, e solitamente ci andawda e persone piu anziane.

Tebano Allora c’erano 2 tipi di gru idrauliche fondamentale ‘Savona’ che erano tutte da
1500 Kg, e le’'Inglesi’. Le ‘Savona’ fatte dalla Settaz-Basevi e le’Inglesi’ della Tannet & Walker,
e queste erano tutte a freccia fissa. La freccian.gergo noi intendiamo lo sbraccio, che poi
tecnicamente & chiamato la voldteedi fig.25)

Poi c’erano 3 San Giorgio, a ponte Colombo, inaéstlato nord. Tiravano 2000 Kg e avevano la
volata regolabile: praticamente su queste avevamarianovre: sollevamento, rotazione, sbraccio.
Disseminati qua e la c’erano i cosiddetti ‘mancifiprche erano come la gru rimasta al
Mandraccio: tiravano 10.000 Kg; io li ho sempretviermi. E questi erano su basamento fisso in
muratura, non traslavano.

Fra I'altro a ponte A.Doria (ci sono delle foto clievrebbe avere I'archivio di palazzo S. Giorgio)
c’erano diverse gru, non so se da 1.500 Kg, fisslebasamento. Le forme erano tre: le gru su
basamento fisso, quelle su cavalletto a portalquelle cosiddette a ‘caprazzoppa’, cioé con due
ruote su un binario a terra, e due su un binaritoaull’edificio.

lo sono stato a manovrare diversi anni, pero stitleauliche’ molti di noi ci hanno preso solo
I'abilitazione, il brevetto di gruista. lo a manane ci sono andato poche volte perché quando era

necessario c’era un reparto di volanti che serydea compensare le mancanze di personale.

lo, come diversi altri, per entrare avevo fattogeova d’arte; di quando in quando, se avevano
bisogno, pescavano qualcuno e lo mandavano inimdficcome meccanico nel reparto degli
elettricisti, finché e sorto il problema della ceale Doria, perché molti erano andati in pensione e
I'impianto doveva andare avanti ancora 2/3 anni @sicho fatto esperienza li. Non conoscevo

niente di impianti idraulici: ho imparato standogentro.

18 Soprannome dato ad alcune gru per la loro fornearichiamava I'omonimo uccello
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Fossa Diciamo che dal 1959 al 64 ho girato tutte laigdrauliche, da quelle’Inglesi’ alle
cosiddette ‘Savona’, ai ‘mancinoni’, a fune e aere, con le varie portate.

Ero titolare della ‘4’, il ‘mancinone’ da 10 ton €he ancora la.

Nelle inglesi avevamo due maniglie orizzontali apaiva I'acqua per far ruotare la gru a sinistra
0 a destra, I'altra per la salita e la discesa. Aaeo la rotazione che era ottenuta con una catena
all'interno della base, con un punto morto. La greniva posizionata sulla banchina verso la nave
in modo tale che potesse avere un raggio determimttoperativita, e quindi se la gru era
posizionata con un angolo di rotazione che non &adaene, interveniva il verificatore meccanico,
e attraverso lo spostamento di un ‘grifté’sulla catena riusciva a adattarla in modo tale che
avesse quell’angolo di operazione desiderato.

Quando la gru doveva spostarsi pit a poppa 0 ppit@, non aveva il traino elettrico come le gru
successive, ma bisognava intervenire......... come? VAtg@a | verificatori che venivano,
chiudevano le bocchette della pressione che pontavacqua alla gru, e a questo punto la gru,
libera, tramite la rotazione di ingranaggi con umaanovella, si portava avanti o indietro. In
alternativa, se puo interessare come aneddotoerti casi si spostava la nave tirandola a mano, si

proprio a mano!

Fossa Abbiamo parlato della gru ’Inglese’ che venivaianata con maniglie orizzontali,
mentre invece le ‘Savona’ avevano due maniglieicadit due leve, molto meglio manovrabili,
forse anche per la lunghezza della leva, mentrée siihglesi’ erano dure, bisognava spesso
ingrassarle. Pero le gru erano pari per quanto rgda il tiro, la freccia fissa, poi c’erano quelli
che noi chiamavamo i ‘mancinoni’, cioé sempre isgle ‘Savona’ La ‘19’ era una ‘Savona’.
Aveva il cavo, e aveva 3 maniglie: una per la raiae e due per il sollevamento: una fino a una
certa portata, ed oltre una certa portata I'altraamiglia, che si sommava alla portata precedente.
L’Inglese’ invece, era eguale a queste, ma avevade della fune, la catena: quella che e al
Mandraccio, e sollevava 9 ton, mi pare. Ecco, leatizristica di queste gru & che avevano.... Ecco
io adesso meccanicamente non so come spiegarloavesano il ‘cavallind'® cioé questi

‘mancinoni’ potevano ruotare senza limite di angolo

Int. Era un motore a pistoni?

7 Nel linguaggio marinaro ferro a U con perno a piée 'unione di catenedizionario Treccani

18 cavallino era la pompa a stantuffo usata nellaeatitazione delle caldaie a vapore. Per analogiaiainava cavallino il motore a
pistoni azionato ad acqua; questo consentiva uaaiome continua della gru senza limite di angala@ontrario di quanto accadeva
nelle altre gru ove la rotazione, ottenuta tramita coppia di cilindri, era limitata.
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Fossa Si, lo chiamavano ‘cavallino’
Fossa Poi c’erano le gru al ponte Colombo che erangr@ con la ‘freccia’ (regolabile)
Marini lo ci ho lavorato. Avevano 3 maniglie ......... guasdno andato a lavorarci per la

prima volta..., ho detto, io qua non ci torno piusdgnava lavorare mani e piedi! Avevano una
oscillazione.. bisognava conoscerla e quindi tez@rto della oscillazione e controllarla attraverso
queste manovre, per tenere ferma la freccia, eialmeente arrivare a lavorare a ‘plancier®
perché quando arrivava un vapore di sacchi il carlcappeso... e lavorando mani e piedi...io ho
detto: qui non imparo mai piu, invece poi sono dive titolare...era un divertimento... pero, al
primo colpo d’occhio, vedevo che lavoravano mapiedli.... Porca miseria! Vedrai che.....

Quelle portavano 2 tonnellate

Fossa Alle volte si fermavano le 'Inglesi’ perchémianovratore, come avevamo detto c’era
guel raggio d’azione limitato, lavorava verso il g0 morto, andava oltre e partiva la catena.
Questo significava che il verificatore andava sugtu stava ferma per una mezz’oretta, lui doveva

metter un altro grillo.

Certo c’erano alcune particolarita tecniche: admgse la mancanza di freno sulla rotazione, e
quindi la difficolta di posizionare il carico affihdosi solo alla abilita della manovra in

controrotazione

Rimassa lo ho lavorato come manovratore, come gruista sghie idrauliche, ce n’erano di
diversi tipi, tutte funzionanti ad acqua compredsggermente insaponata, quest'acqua arrivava a
mezzo di tubazioni, entrava nella gru, c’erano dispositivi che aprivano delle asole e
consentivano all'acqua di entrare nei pistoni. Qusstoni scendendo o salendo tiravano il cavo,
oppure tiravano una catena che serviva per la riotag. Queste gru non avevano freno nella
rotazione, e capitava che, se si rompeva la catBmatazione, per fermare la gru, la cosa migliore
era, se si aveva un carico appeso, calarlo in tega no la gru andava per inerzia finché non

toccava qualcosa.

Int. Quindi, senza il freno sulla rotazione, ci waemolta abilita per posizionare il

carico

19 Dal francese: piattaforma provvisoria di tavoléegino su cavalletti .(vedi pit avanti nel teltalescrizione)
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Rimassa Si, infatti I'abilita del gruista stava nell’ape e chiudere le valvole in modo da
fermarsi nel punto giusto. Per fermarsi si anda@ggermente contro, cioé se la gru girava a destra
si apriva leggermente la valvola che comandavadtazione a sinistra, e a ‘sto punto la gru si
fermava. Certo se faceva questa manovra troppo ntepemente, si rompeva la catena di

rotazione. Succedeva abbastanza di frequente, gafitacon manovre brusche.

Int. Mi han detto che non c’era un fine corsa superi

Rimassa Il fine corsa superiore era dato dal pistoneu Bl li non andava. Come arrivava in
cima, se il cavo era regolato bene, la boccia notava la puleggia. Certe volte per riuscire a
passare sopra determinati punti col carico, si @@ di avere la ‘brag&® piu corta possibile,
perché piu su non si poteva andare, neanche voldhgdstone € quello che &; quando arriva in
cima, di piu non va.

Chi faceva salire e scendere il carico, era un gn&t che aveva diversi rinvii, pero quando il
pistone era in fondo piu giu di li non andava.

Infatti capitava, se la nave era molto carica, remiusciva ad arrivare oltre una certa profondita
nella stiva, e se la nave era poco carica o altapbnava cercare di legare la braga il piu corta

possibile per passare sopra.

L’apprezzamento per le macchine idrauliche fu sengito. Erano ritenute macchine eccellenti,
robuste, semplici, e se pur anziane, ancora piem@mefficienti, anche grazie all'abilita dei

manutentori.

Tebano Erano piu efficienti e pratiche delle gru elettresmon lavoravano male, avevano un

funzionamento dolce...... come aprire un rubinetto diacdj problema é che erano a freccia fissa.

Int. Le gru sono andate sempre benissimo, hanned&vper quasi 100 anni!

Rimassa Erano indistruttibili, come tutta la meccanicanche perche se si rompeva qualcosa
si poteva cambiare. Se si rompeva il perno dellete... ogni tanto se ne rompeva qualcuno, anche
per i colpi che prendeva o quando sobbalzava ilatao quando... si fissava il gancio alla nave....
Ogni tanto capitava che si rompesse qualche assbisegnava cambiarlo. Non era difficile

cambiarlo.

20| a braga & la fune con cui si lega, si imbragailco al gancio della gru
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Nell'officina del Consorzio c’era molta gente, ahtiravissimi: tornitori, aggiustatori, fresatorl.
pezzi li costruivano proprio in officina, non c’era problemi. C'era anche una scorta di

magazzino.

Anche le macchine alternative della centrale di paggio piacevano,erano considerate dei gioielli

della meccanica, in particolare le pompe per acqua.

Int. Lei mi ha detto che la centrale era bellissim& Lei ha visto le macchine a vapore?

Rimassa. No, io ho visto le pompe con i motori elettri@ngre pompe alternative, a stantuffi.
Int. Ma erano le originali?

Rimassa Temo di no, non glie lo so dire. Centrali di gmggio ce n’era una principale
al’Andrea Doria, poi c’era un’altra sottostazionalla Marinetta. Dirle se le pompe fossero le

originali 0 no, non so’.

Int. Le pompe erano rimaste quelle originali?

Tebano Si, erano dei capolavori, sono sempre state manzigeatissimé. Simili alle pompe
moderne per gli impianti petrolchimici (ne ho vidtansitare una su un camion) quegli impianti
ove pompano ammoniaca.

Avevano un motore elettrico da 65/70 Cv, tre ciliratizzontali, c’era la biella, il piede di biella
che arrivava sul testa-croce, a cui era collegdt@istone che pompava acqua. | compressori 0
pompe erano a tre pistoni orizzontali. Il volanaearna grossa corona dentata, che prendeva |l
moto da un pignone dentato sull’asse del motorérgle, con una riduzione forte. Si facevano
partire col reostato, e quando erano in velocitackiudeva la valvola d iscarico e si mandava in
pressione I'impianto, Poi si vedeva l'indicatoreldecumulatore che saliva, costituito da un peso

su una fune con una carrucola.

Le valvole di aspirazione e mandata avevano deli@argzioni in cuoio di bufalo; quando

sentivamo che una valvola picchiava, si cambiavarguarnizioni

21 e pompe cui si riferisce I'intervistato non erameelle installate in origine, ma quelle che levar® sostituite nel 1920.
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Il lavoro di gruista richiedeva particolari abilit8pesso per ovviare ai limiti delle gru idrauliche
quali la mancanza di regolazione dello sbraccia inlpossibilita di rotazione completa, si ricorreva

ad alcune manovre patrticolari.

Tebano Quando si sbarcava il caolino, il sale o la ghidajagone veniva posizionato in un
certo punto in modo che la gru andasse al centlovedgone, poi i ‘camall?® facevano dondolare
l'alzata (in gergo si chiama ‘loccié®) ed a un certo momento gridavano ‘arfid’e il gruista

calava, facendo cosi due mucchi sugli assi delieeralel carro ferroviario.

Int. Si scaricava con le benne?

Tebano Con le ‘padelle®®, il caolino addirittura coi ‘tendalett?®. Erano dei teloni con la
‘relinga’?’ di corda, a 4 pizzi; si caricava con la zappa aedtiva, poi quando era sul camion si
mollavano 2 pizzi.... Le benne, quelle automatiche sihaprivano e chiudevano da sole, sono
venute dopo, negli anni 60.

Le gru idrauliche si continuavano ad utilizzare,che se ormai troppo piccole, perché arrivavano
vapori piccoli, ormeggiati in queste zone. A vaite si arrivava neanche a meta della stiva con lo

sbraccio.......

A parte le poche gru fisse su basamento in muraturaancinoni’, le altre gru erano mobili su
binari. La traslazione lungo i binari, non era mizata (questo accadde solo dagli anni 50 in poi)
ma si effettuava trainando la gru con argani, o coavalli o, piu recentemente, con i trattori.
Alcune gru vennero equipaggiate con manovelle arida le quali a mano, si otteneva la
traslazione. Inoltre bisognava, se lo spostamerdosaperiore a 3 o 4 metri, distaccare i tubi

dell’'acqua e ricollegarli ad un’altra bocchettgpdésa.

22| manovali scaricatori del porto, cosi chiamatilialetto genovese

2 Dal verbo dialettale ‘locciare’, ossia dondolarsgillare

24 Ossia ‘cala, scendi’

5 pianali di lamiera , bordate su tre lati, susiuiaricavano con le pale le merci sfuse coneeaabbia.
28 Robusti teli di canapa

27 Rinforzo periferico delle vele realizzato con unad cucita tutto intorno.
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Figura 22 - Ancora nel 1950, come testimonia questa foto, ssavano cavalli pe
trainare i carri ferroviari, come in passato si faeva anche con le gru. L
scuderia scomparvero dal porto negli anni ‘60(da ‘Calendario 2007’ della AV
Liguria)

Int. Era complicato e difficile spostare le gru?
Rimassa Per trainarle bisognava staccare i tubi; eranotfa gomito, consentivano un certo
spostamento, ma non tanto. Diciamo che se la grdoseva spostare 3 0 4 metri non serviva

staccare i tubi. Oltre si, ed andare a cercarealhocchette e riattaccare i tubi.

Tebano La traslazione delle gru a portale si faceva anmale spingevano i ‘camalli’: solo

recentemente era stata motorizzata elettricamente.

Int. Ed il collegamento dei tubi, era una operazitumegga?

Fossa No, i tubi erano gia collegati alla gru, ed agpe degli appositi agganci per i tubi;
bisognava anche qui, pero, avere una certa espesieoome toglierli, come agganciarli, perché

senno potevano anche cadere, quindi quando si aokswdere la gru operativa, c’era la bocchetta,

si mettevano questi tubi, si avvitavano le flangiéa gru poteva operare. La gru un minimo di
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28

‘traino’ *° ce l'aveva, dato che i tubi erano snodati, pertseofuello, bisognava togliere tutto, ma

non e che tutte le sere si facesse questa operzion

Int. E una volta fatto il collegamento, bisognavatsie I'aria?

Fossa No, no. Era subito operativa.

Ma talvolta poteva essere meno laborioso.... spokiarave, piuttosto che la gru....

Int. E’ vero che certe volte, se il vapore era plo¢cera piu comodo spostare il vapore a
mano?
Tebano Beh certamente, si faceva piu presto. A man@romezzo degli argani di tonneggio

del vapore. Si lavorava su vapori piccoli, intarperché le gru erano basse, e poi coll'alzata
limitata, e soprattutto non avendo freccia, pescewaempre in un punto, e poi I'angolo di
rotazione non era totale; bisognava mettersi in oarto modo tra la stiva ed i carri

merci....diciamo che avranno avuto un angolo di riatiae di 270 gradi, % di giro.

Oppure se si doveva sollevare un carico un po’ aopr limite massimo, si ricorreva

all'accorgimento di attendere che la pressionéied, salisse il piu possibile:

Fossa Un particolare, pud essere una cosa curiosa, Se gasere un aneddoto: dato che
questa pressione che arrivava alle gru consentiveotlevare al massimo una tonnellata e mezza,
succedeva che alle volte vi erano dei carichi clegan erano 1,7- 1,8 e allora si diceva alla
agenzia ‘aspettiamo mezzogiorno perché chiudortodullora sfruttiamo noi tutta la pressione e
riusciamo a tirare su’. Tanto non succede nientda ¢iri su 0 non la tiri; perd avevamo visto che

dopo mezzogiorno chiudevano tutti e allora riusaitirar su la cassa da 1,8.

Marini A me é successo che ero a finire, ero con la &hial Colombo, e mi dicono ‘alza
alza é l'ultima’

E mi ricordo che invece di andare giu sono andafoic@hiare nelle puleggia: c’era un guasto...
perché non c’era verso...il peso stesso me la tigiua E quelli ‘ma oh... mancinante...?’ E io:

‘Eh va gia bene che non c’eri sotto!” eh si, @& intanto non c’era niente da fare!

28 Traino’ termine usato per ‘traslazione’. Il temmai probabilmente ha origine nel fatto che inizialbede gru venivano trainate, per
essere spostate lungo i binari, per mezzo di davakrricelli. Successivamente vennero dotatendingccanismo a manovella per lo
spostamento comandato a mano, ed infine su al¢@u®H0 una motorizzazione elettromeccanica.
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Naturalmente lavorando qualche inconveniente aentdie poteva capitare:
Int. Episodi particolari che ricordate, incidenti?

Marini Incidenti? le posso raccontare due miei, chefpatuna me n’eé successo pochi.

Uno: lavoravano coi gancetti, li chiamavano 'gartéét, e questo qua, al Colombo mi & successo,
mi dice ‘vira vir&” e io I'ho incocciato nel suo guanto. E I'ho solato per 3 0 4 metri e lui
eh.....il tempo dell’acqua di uscifdal cilindro di sollevamentok di metterlo giu. Non & successo
niente. Un altro invece mi & successo al Caraccidimuovo in ‘chiatta®’, quello perd era su gru
elettrica, mi dice ‘arria arria®?, io arrio, un bel momento vedo spuntare due garbsi, sotto la
cassa, haturalmente son riuscito a fermarmi .Tupsollevo e giro un po’ la gru, e vedo uno ‘urca
miseria’ e tutti gli altri che ridevano. Berretire tme divi... o me dixe arria e I'& sutta a caiXdo
non lo vedevo. Meno male che ho visto le sue gaouse, Ci faceva, mi ricordo, quando io ho
detto ‘facciamo la denunciéi incidente) ‘no, no’ dicevan gli altri ‘perché € colpa suaSono
sceso, sono andato la ma non aveva niente. Al pggies siccome non avevamo finito, gli ho

chiesto ‘ma e passato tutto’ Per fortuna!

Fossa Gli incidenti a volte potevano succedere per rispetto delle norme sulla sicurezza.
C’erano determinati attrezzi per ogni tipo di mereeallora per accelerare le operazioni.. per
esempio c’erano questi gancetti qua e per far pisfo...Nelle elettriche forse si lavorava meglio,
perché c’era la freccia, c’era il traino, pero, afiérenza delle idrauliche che c’erano le ‘Inglesi’

le ‘Savona’, nelle elettriche avevamo una miriadép e ogni gru aveva le sue manovre.

Se dovessi fare una scelta fra le elettriche edmadliche, € ovvio che le elettriche, per le
prestazioni che avevano,.. erano piu moderne, endavessi scegliere egoisticamente scelgo le

idrauliche perché e piu tranquillo.
O ancora, il ricordo di qualche divertente burla@npagni di lavoro:

Int. Ha mai avuto incidenti ? o episodi curiosi ?

%9 Serie di ganci metallici uniti a grappolo da cafemad un anello fissato al gancio della gru. Vanb usati per
agganciare velocemente in piu punti carichi comgalée di cotone; potendo essrere pericolosi pamalli,
richiedevano particolari attenzioni ed abilita delncinante

%0 |n marina virare significa girare I'argano persak I'ancora o alzare le vele; qui sta per ‘alzdleva’

%1 Cioé lavorando a scaricare o caricare chiatte sglmsconi di appoggio che venivano portati sottdballe navi per trasferirvi le
merci. Se ne vede uno nella fig. 17 in primo piano

32 Abbassa, cala; il contrario di ‘vira’

3 |n dialetto genovese: ‘Accidenti! mi dicevi...mi dicala, ed & sotto la cassal’
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Rimassa lo incidenti per fortuna non ne ho mai avuti. Dedire che ho assistito a casi
curiosi, molto belli. Per esempio, uno molto inssante.

Dunque quando ho cominciato avevo 19 anni, forsdgamrima, 18. C’erano colleghi anziani, dai
55 in su perché nel reparto c’era una trentina el pli manovratori. Chiaramente questi
personaggi, di una certa eta, abituati a vivergaorto, a molti piaceva il vino.

C’era uno in particolare, molto molto caratteristicche mi diceva (eravamo quasi agli inizi della
televisione) mi diceva che alla sera guardava lavisione ma col ripetitore di paglia davanti....il
ripetitore era il fiasco di vino. Nel pomeriggioppo mangiato, quando saliva sulla gru era sempre
un po’ brillo, insomma era un po’ brillo, e siccormadava sempre sulla stessa gru, come noi altri,
anch’io quasi sempre sulla stessa, era conosciattutti, eran trent’anni sempre su quella gru, sia
dal personale di terra che di bordo, insomma daitetlo sapevano che funzionava ...a vino...e ho
assistito piu di una volta ad uno scherzo: gli medino il gancio proprio fissato alla nave e
dicevano ‘vira vira’, e questo, ‘non viene! Imama ci si divertiva anche in questo modo.

Non succedeva niente, perché intanto piu di 150@&kgyu non tirava. Traballava un po’ magari,

quello si incazzava un po’.

Trasferire energia con l'acqua comportava anchelcheainconveniente. L’'impianto aveva,
soprattutto nei primi tempi in fase di assestamemtolte perdite, che potevano arrivare al 10%
dellacqua pompata. Questo problema, che signifiadigsipazione di energia ed incideva sui costi
di esercizio, implicava una ricerca delle vie dgdulungo le tubazioni interrate. “Molte volte si
praticano scavi nei punti ove trovansi i giunttyalvolte si conficca una verga di ferro nel teaen
fino a toccare il tubo, e cosi si puo sentire, ggpendo I'orecchio alla estremita superiore della
verga, il rumore che fa I'acqua sfuggendo. Sareltibe... poter disporre di un microfono come si &
fatto per le condotte d’acqua ad Altona e succassénte per altre citta della Germania, Svezia,

Russia e per Cagliar*

Un altro problema era il gelo!
Gli ascensori ad acqua della Tour Eiffel spessovagio fermati, per questo motivo, fra novembre e
febbraio. Il clima a Genova € meno rigido che adPama talvolta accade anche qui di scendere

sotto zero ed allora....

Marini E d’inverno, che bisognava fare il fuoco con lecircontro il gelo; ci si andava alle

7, un’ora prima....

34 Luiggi-Borgatti — op. citata
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Il lavoro era piu lento, erano piu basse, non c’&@andare a dare il grasso sulla freccia, pero di
inverno, quando c’era da andare a scaldare... ioariccandato un paio di volte e poi ho detto ‘io

la terza volta non ci vengo piu a scaldare i tubi’

Fossa E’ successo proprio a me, che l'assistente michemato di domenica mattina

perché solitamente, nel periodo invernale, si spuegl’acqua dai tubi in modo che non gelasse e
spaccasse qualcosa. Ma era capitato che di giomacstato caldo, ma la notte si ando sotto zero e
cosi ci ha chiamato a casa per andare su a svuataléacqua. Altra cosa € che magari faceva un

po’ freddo ed allora si andava su con le torce aldare ..

Marini A me veniva mal di cuore, perché mi davano 220dar quell’ora su....
Tornando a parlare del gelo.... Son stati fermi,hilagcio sulla ruota € aumentato...porca miseria,

ci tocca tornare indietro, e cosi ci e toccato tara all’'una e mezza ...e il capo ‘ora ti fermi e

scaldi i tubi’

Int. Ma quali parti scaldavate?

Fossa Sotto c‘era uno sportello per accedere alla hasedalla cabina c’era uno
sportelletto da dove si arrivava al pistone, e a&rso il quale venivano cambiate le trecce.. le
‘baderne®....

Int. Mi parli dei problemi dovuti al gelo. Ne ha @

Rimassa Si, quando era molto freddo alla sera, primaaddare via, bisognava scaricare
'acqua. C’erano diverse valvole, su una gru ciaarstate cinque o sei valvole, vado a memoria,
bisognava aprire tutte queste valvole, scendend@ndava in cima anche perché facendolo a
salire ci si bagnava un po’. Bisognava toglierecbma. Arrivava l'ordine, uno magari stava

lavorando, passava un tizio ‘Ehi, stasera si scarice allora....

Oppure gualche non rara perdita d’acqua disturlg\@eratori, specie d’inverno:
Tebano Si, nei pressi della gru, dalla gru stessa c’ef@esso qualche gocciolamento, si
formavano perfino delle pozzanghere. Se le troviadeio vedere delle foto con le pozzanghere!

Una volta da una gru c’era uno schizzo che quanidavg...bagnavo tutti quelli che erano intorno!

35 Guarnizione di tenuta del cilindro
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Tutti gli intervistati parlano dell’ambiente di lako con nostalgia. Le gru erano affidate ai
manovratori, € questi ne dovevano curare I'effizeen la pulizia. Qualcuno aveva addirittura messo
dei vasi di gerani alla finestrella della cabinardinovra, quasi fosse casa sua.

Poi le cose cambiarono, e abolita la titolaritam gru, capitava di dover manovrare I'una o laltr
Nessuno si sentiva piu responsabile di qualchefsgemacchina, ed addirittura i vetri della cabina

restavano talvolta sporchi al punto che per veglendnovre, occorreva tenerli aperti.
Int. Ciascheduno aveva la responsabilita di una gigeogru oppure...?

Rimassa Si, molti di noi erano titolari di una gru; cosaiccedeva: capitava che magari la gru
era ferma, c’era abbondanza di personale, ti mamadava far manutenzione. Andavi |a,
ingrassavi, perché allora I'ingrasssaggio era tuttanano, con gli ingrassatori a mano, li caricavi
col grasso e poi giravi finché il grasso non uscda perno; anche per le ruote della rotazione

ogni perno aveva un ingrassatore, poi dare I'oliccavo, dare I'olio alla catena di rotazione..

Int. Col pennello ?

Rimassa con un pennellaccio, olio bruciato; questo dreaampito.

Marini E te lo ricordi buon anima di Camposerrano? Erauwie, non so come facesse, non
si € mai riuscito a sporcare. Berretin era I'unicGlera grasso da tutte le parti e lui lavorava...me
lo ricordo.. era impossibile... ma lui chiamava, qdanc’era da aprire, qualcosa...Anche al
‘carbone®®, quando si lavorava Ii, c’era il vento che arrivav. lui era sempre bianco....tutti gli
altri eran neri.

Quando ha venduto la sua Seicento, chi I'ha congprat...... quella macchina era piu nuova e
pulita di quando era uscita dalla Fiat!

Int. In cabina come si stava? Freddo ? caldo?
Marini Avevamo una stufetta, ma io ero uno di queHi itlgiaccone non lo tenevo mai, non

lo pativo il freddo. D’estate era caldo, ma perdgalla verita, non c’era da patire.

Int. Quanto duravano i turni?

38 Al pontile dove si scaricava il carbone
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Marini lo, quando sono entrato, come lui, facevamo anth ore. La prima volta ero a
imparare, cioe a lavorare per il primo giorno al®pinola e mi dice ‘E’ la terza ora’ cioe alle 8 e
mezza, era estate, ‘fate l'ultima alzata’ Mi aveggromesso ‘Poi le diamo da bere se riusciamo
a finire’ Lei I'ha visto quello che le ha dato tare?

Come, altro aneddoto, sul ‘mancinone’, quello ckée ancora. lo non avevo l'abilitaziofée il
capo mi dice, sapevo lavorar bene, mi difendevading ‘qua abbiamo da imbarcare il pulmann’.
Ed io ‘ma non ce I'ho I'abilitazione per questa,rpleé le tre maniglie insomma...... " ‘Vai, me la
prendo io la responsabilita’

Quando son sceso m’ha detto ‘Bene, qua hai la hiltazione’

Fossa Sulle gru l'orario era 8 -12 13.30-17.30. Pceln63 quando siamo entrati noi,
avevano introdotto 'uomo di cambio, cioe invecdadiorare 4 ore, perché il mancinante aveva le
sue necessita ‘Ragazzi, aspettate un momento, agiendere un caffe, vado in bagno’ insomma
c’era questa interruzione fastidiosa. Soprattuttdl’slettrica era un lavoro piu stressante: piu
veloce, un sacco di gente sotto....

Insomma é migliorato come cambio, pero € peggioame manutenzione, perché c’era gente,
guando eravamo da soli, che avevano i fiori sufl& guando han cominciato con I'ora di riposo e
'uomo di cambio, d’inverno bisognava lavorare taolte con la finestra aperta tanto era sporco
il vetro, perché la gru non era piu di nessuno ssugo puliva piu.

Anche col cambio, ogni gru aveva il suo titolard,exa quello che iniziava il lavoro al mattino.
L'assistente, il capo, faceva dei gruppi di tre ged ogni tre gru inseriva un uomo, era l'uomo di
cambio. Alle 9 quest'uomo saliva sulla prima grdunianovratore della prima gru scendeva, stava
giu un'ora, se era il caso poteva essere utilizzabone uomo di traino, che quando la gru si
spostava, ci voleva un uomo giu a fare attenzid®w. saliva alle 10 sulla seconda gru e |l
manovratore della seconda scendeva alle 10 e salleall sulla terza e cosi via.

Poteva succedere per certe merci, 0 perché la daveva partire, di fare 2 ore di straordinario,

talvolta si lavorava anche di notte.
Fossa Al Mandraccio, su quella gru li, finivamo tantelte alle 8 di sera perché la nave
magari era piccola e si riusciva a sharcare tutpmi a imbarcare tutto e si finiva la nave. E i il

gruista era uno, non c’erano cambi.

Int. La centrale veniva avviata prima che entrassarfunzione le gru ?

37 Per ogni tipo di gru occorreva una specifica tgilbne.
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Rimassa Al mattino alle 8 quando salivamo sulle gru, Entrale era gia in moto, c’era gia

pressione. E se una gru lavorava di notte, la cdetdoveva stare in moto. Insomma l'avevano
studiata bene, un sistema efficiente, economico. @@ centrale facevano girare 30, 40 gru. Se
lavoravano di piu, sarebbe subentrata la Marinetiache perché era lontano lo Spinola, un po’

lontano dall’Andrea Doria, forse perdeva pressione.

Ci voleva una bella abilita per manovrare le gmprattutto in certe particolari condizioni, con
merci sfuse, con i sacchi da depositare sul ‘pEhcioe su una piattaforma formata con tavole

posate su cavalletti, opure quando c’era vento:

Int. Ci voleva una bella abilita!

Rimassa Quando uno fa un lavoro non & che € un superf@amunque ‘andare a plancier’
con una alzata era sicuramente uno dei lavori darestpiu attenti; non c’era particolarissima
difficolta, pero bisognava fare attenzione perche¥ano delle persone che bisognava stare attenti
a non buttare giu, o a non schiacciare contro ibgae, insomma bisognava prestare attenzione,

arrivarci piu o0 meno alla stessa altezza, e poiedana mano a coricare I'alzata.

Int. Il vento, che oggi rappresenta un problema pergftosse gru,... per esempio a

Voltri?

Rimassa No. Puo darsi che in qualche caso di alzata maligombrante allora, dovendo

girare contro vento, la gru andasse piu piano, mane tanto piccole, tanto basse, erano ridossate,
e poi erano tutte nel vecchio porto. Non ce n'erafiuscita del Polcevera che li il vento..., 0 a
Voltri. Si, poteva dare un po’ di fastidio, ma ntatevano vela, perché la struttura era proprio

essenziale.

Int. Si movimentavano tanti tipi di merci?

Rimassa Quando arrivava caolino sfuso su barche olandesi, comandante, o il primo di

macchina, ma penso fosse il comandante, aveva @oblar moglie, e a volte c’erano anche dei
bambini, dei figli; un po’ come succede sui barcohe fanno navigazione fluviale. Gli olandesi
sono tremendi, € gente che per il mare...Arrivavamestg barchette dico 700, non arrivavano a

1000, dico 700 ton al massimo. Per il caolino saweno delle benne apposite che portavano
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appunto 1400, 1500 kg. Compresa la benna, era prdppeso giusto, di fatto c’erano delle volte

che sforzava, per salire, poi piano piano prendevspunto e saliva.

Int. Che altre merci venivano scaricate?

Rimassa Tutto: caolino, fosfati, che arrivavano dal Nordrida, sempre con le benne, e poi
con le braghe qualsiasi cosa. In Sardegna, allava o’erano i traghetti, né i container, mi ricordo
che caricavamo anche pacchi di scope di saggindauttd. Dalla Sardegna arrivava di tutto. Mi
ricordo che arrivavano dei barchetti allo Spinoldei barchetti, anche li, da 300, 400 ton a dir

tanto; magari ci voleva una giornata a caricare @M di merce.

Int. Un suo collega mi ha detto che quando si lavarcol plancier era difficile. Che

cosa era?

Rimassa Quando si scaricavano sacchi, per esempio saccpistiacchi oppure di grano...
sacchi in genere, e che andavano al vagone cop@edo,lavorare bene i camalli avevano 2
cavalletti, alti circa 2 m, mettevano sopra delwole e facevano un piano che era alto tanto che
loro dal piano del vagone, riuscivano a prenderesalcco in spalla. C’'erano 2 sul plancier, gli
passavano il sacco: questo se lo tirava in spalla portava dentro al vagone, e allora bisognava
stare molto attenti perché con l'alzata, che coeten12, 15 sacchi bisognava arrivarci piano,
senza movimenti strani se no si buttava la genie gliappoggiava l'alzata di scacchi, posandola
un po’ di ‘sbrincio® e aiutandola un po’ si ribaltava I'alzata, e i st restavano in piedi, cosi

faticavano meno a passarli a quello che avrebbauttoprendere il sacco in spalla.

Riaffiorano spesso i ricordi nostalgici del’ambierdi lavoro, dei compagni, del porto di una volta
ove 'uomo era ancora qualcuno, e non, come oghiaso delle macchine e delle urgenze, i ricordi

della semplicita ed umanita dei rapporti con cdilegcapi.

Rimassa Devo dire una cosa. Sembrerebbe, visto dall'estepensando agli anni, intorno
agli anni 60, che in porto avere a che fare congimente con gli scaricatori, € noi non & che
eravamo tanto diversi perché si era a contatto gahmente, ogni reparto c’erano 2 persone che
erano di verifica, erano quelli che aiutavano adartraini, si guastava la gru, la riparavano, car

un assistente, il capo, il quale disponeva, dava gru a ognuno e si lavorava. L'ambiente era

% Di shieco, di traverso. In genovese sbrincio sttabico.
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famigliare era...non so come dire... si lavorava imania...si ci poteva essere qualche screzio
ma era difficile. 1o lo ricordo bene, ho un ricargarticolare di un assistente, che € morto che &
poco, si chiamava Gaggero, era assistente a poat®d® quando io avevo 20 anni. lo a quel
tempo andavo a scuola serale, perché mi sono dggtilone andavo a scuola serale; quando la mia
gru lavorava andavo a lavorare, ma se capitava cleea personale a sufficienza e la mia gru non
lavorava, qualche volta mi mandava a fare manutameialla gru, ben sapendo che andavo a
studiare...e ne ho fatte delle mezze giornate stddiado sapeva, mi diceva ‘vani a fa
manutensiun’

Per dire, era un ambiente che ricordo con piacgerché, nonostante io fossi giovane ero trattato
bene da persone che sembrerebbe... chissa... dichubierte....

Int. Fino a quando e rimasto a lavorare in porto?

Rimassa Son rimasto a lavorare in porto fino a quando monhanno cacciato dal Consorzio

nell’'87, quando han fatto lo sfoltimento. Ero exttr come allievo manovratore di gru, poi mi son
diplomato geometra, e son passato all'ufficio teoni.e poi nell’87 tutti a casa perché non

serviamo piu. E’ cambiato il mondo, é cambiatoattp.........

Ed il raffronto con 'oggi.....

Tebano Il container ha determinato la morte di tuttegies, anche le elettriche...

Abbiamo tenuto efficienti ed aggiornate delle gitauliche per 100 anni !

Allora si che si lavorava seriamente! |l lavoro enraa passione, se stavo assente qualche giorno,
mi mancava...... Il porto era la ricchezza della ci#&ccupava migliaia di persone...mentre oggi
con i container tutto € meccanizzato, una naversné solo otto ore e non fa nemmeno provvista di
acqua dolce! Allora fra rinfuse e collettame, c’deaoro per tutti. | vapori si fermavano anche una
settimana e fra provviste, riparazioni, ‘bunkeragid? e tutto il lavoro di scarico e carico c’era una
attivita.........

Oggi i giovani sono costretti ad emigrare a Milas® vogliono trovare un lavoro serio...

Int. Fino a che anno sono rimaste in servizio lem#tigru idrauliche?
Tebano Vediamo...... Nel 74 sono stato un anno in commissiog@sa e poi invece di
rientrare alla centrale che dovevano demolirla.......mDaque senz’altro dopo la meta degli anni

70, oserei dire fino al 78: pitl di cento arifli!

% Rifornimento di combustibile alle navi
4%1n realta poco meno di 100 anni
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L’'ULTIMA GRU

Figura 23 —L'ultima gru rimasta, un ‘mancinone’ una delle tre gru da 10 ton
restaurata ‘staticamente’ nel 1992, ormai immobile(Foto dell’autore—2007)

La foto 23 ritrae I'ultima ed unica gru idrauliganasta nel porto antico.

Nel 1992, in occasione della ricorrenza del 500fiarsario della scoperta dell’America, a Genova
vi furono molte importanti manifestazioni; per la@sione il porto subi una radicale trasformazione
ed una parte venne definitivamente aperta all’'ugabfico trasformandosi in luogo di aggregazione.

| lavori di restauro, abbellimento, recupero difiedie strutture investirono anche le antiche
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attrezzature, comprese le ultime gru idraulich@nauparte delle quali era gia scomparsa, ferme da

decenni, ridotte a strutture fatiscenti.

Figura 24 —targa applicata al basamento della ultira gru (Foto dell’autore—2007)

Cosi sparirono, senza quasi lasciare traccia,lgaledi pompaggio con i loro macchinari e tute |

gru ad acqua rimaste, tranne una.

Una sola gru, ‘mancinone’, venne conservata, l&edoa da oltre un secolo.

E’ una bella macchina dalla forma certamente nomakt, come anche un occhio non esperto
capisce. La struttura e in lamiera chiodata, cors&va in quei tempi; il braccio € un traliccio
composto sostenuto da tiranti in tondino di ferdbagriva a 16.5 m. sul pelo d’acqua. Anche il
contrappeso ha una forma singolare: si trattasdihilidi ghisa racchiusi in due semigusci di lamiera
che gli danno un aspetto di ruota. La cabina delonatore € in legno, e da essa in basso escono, a
vista, i tiranti che comandano le valvole per l'aagsituate all'interno della parte bassa. Il
sollevamento e a catena: dalle testimonianze recsembra fosse I'unica gru, fra le tante, con il
sollevamento a catena anziché a cavo metallicogruaruota appoggiando su rulli in ghisa, su
basamento fisso in muratura, ottagonale, decorglioaagoli, da blocchi in granito: tutto da la
sensazione di ‘antico’ di una bellezza austeragmtc@ata dal colore grigio opaco, in contrasto col

moderno bianco ‘Bigo’ di Renzo Piano.

Una targa sbiadita (fig.24) informa chi ha la paza di decifrarla, che si tratta di una gru antica
costruita nel 1888 e restaurata nel 1992. Ma nslladice del suo singolare ed insolito
funzionamento ad acqua, del fatto che facesse giane grandioso sistema, che avesse avuto piu di

70 sorelle, macchine simili facenti parte di unanifglia importante e longeva, che sia stata
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testimone e protagonista di quasi un secolo dirtaveedendo accostare al molo velieri, vapori,
motonavi.

Ed il restauro, come dice la targa, fu un restastetico cioe limitato all’aspetto esteriore, ma
disattento ai meccanismi interni che invece, pelota originalita, avrebbero meritato di essere

evidenziati.

Non sarebbe stato né difficile né costoso riprasenil funzionamento! Certo probabilmente
occorreva revisionare i meccanismi, che peraltno @@no fermi da molti anni, certo mancava la
rete dell'acqua ad alta pressione per la alimeotezima non sarebbe stato impossibile alimentare
la gru con la pressione dell'acquedotto, oppure gpa centralina oleodinamica, ottenendo che
potesse fare i movimenti a bassa velocita e sesizeo¢ solo per dimostrarne il singolare principio

di funzionamento

Altre tracce del sistema ormai non si colgono quasi A Ponte Parodi esistono, ruderi prossimi
alla demolizione definitiva, le mensole su cui pagg la rotaia superiore di scorrimento delle gru a
caprazoppa di fig.17 e, soffocata da altre costniziquasi non piu visibile, una torretta per un
accumulatore, non piu nelle sue forme architettomiooriginali, anch’essa destinata alla

demolizione.

Dove siano finite le tante e tante gru, i verricgli argani, le motrici a vapore, le pompe, nessu

lo sa piu.

'
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Quando accennai alla professoressa di Archeolaglastriale, Giovanna Rosso Del Brenna, che
avevo pensato, per la tesi di laurea, di approfenain tema cosi insolito, trovai subito una adesion
entusiasta: ‘gru ad acqua? E’ veramente un argansingolare!’ Il suo entusiasmo mi contagio e
di questo le sono particolarmente grato, almentotgnanto per la sua costante e solerte attenzione

allo sviluppo delle mie ricerche.

L’architetto Guido Rosato, della Sovrintendenza@ani Culturali di Genova, ebbe la pazienza di
ascoltarmi piu volte, fornirmi preziose indicazidribliografiche e fotografie, ed indirizzarmi alle
fonti potenziali di informazione, soprattutto indeaalla esperienza fatta nel seguire le vicende del
pontone Maestrale, importante testimonianza diemidgia industriale nel Porto di Genova, che,

per la sua mole e la sua altezza, si intravedeidadparte del porto e della citta.

Il dott. Danilo Cabona, dirigente dell’Autorita Raale di Genova, responsabile delle pubbliche
relazioni, mi forni ripetutamente dettagliate ni&istoriche e tecniche, ed i volumi da lui curati,
relativi all’Archivio Storico del Consorzio Autonamdel Porto di Genova sono stati per me una
guida preziosa per poter organizzare le ricercbieiastiche. | suoi studi sul’argomento, pubblicat

negli anni '80-90, sono stati un riferimento im@ate ed insostituibile. Egli mi procuro una copia
dell'introvabile volume di Luiggi-Borgatti ‘Sull'ipianto di apparecchi idraulici nel Porto di

Genova’ dal quale ho tratto moltissime informaziediillustrazioni di importanza fondamentale, e

corresse con pazienza e competenza questo mimlavor

L’accesso all'archivio suddetto mi fu facilitato lda cortesia del sig.Guido Lorettu: il primo
incontro con lui merita un ricordo, per la singdiadell’approccio.

Preso un appuntamento telefonico, qualificandoome studente universitario interessato a
consultare dei documenti, mi presento all’ora $tabisul volto del mio interlocutore la mia barba
bianca, genera una espressione di sorpresa.

“Sono io, nonostante 'eta, lo studente univergitar

“L’avevo intuito al telefono che non si trattasseid giovanissimo....”

“Sa’ sono in pensione da qualche anno, ed inve@ndare, che so’ io, al bar a giocare a biliardo,

mi sono rimesso a studiare”
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L’espressione da sorpresa, diviene quasi ostile

“A biliardo...lo ho sempre giocato a biliardo, sortate anche campione regionale!”

Disastrosa manovra di attracco! Quasi naufragio'nM#ancia una ciambella di salvataggio:

“Certo e una bella idea quella di studiare nuovamemi sa’ che lo fard anch’io quando andro in

pensione....invece di andare al bar a...”

Un ringraziamento particolarmente vivo va agli gxethdenti del Consorzio Autonomo del Porto di
Genova che mi hanno accolto con un calore umanommsente, ed hanno partecipato con

interesse e piena disponibilita a questo mio sarggbrogetto.

Il sig.Lino Dolcino mi ha introdotto presso i suoolleghi, aiutandomi a trovare chi, avendo
manovrato le gru ad acqua, potesse darmi testimpaign proposito. Giampiero Tebano, Giuseppe
Fossa, Luciano Marini, Attilio Bombelli, Franco Ragssa hanno avuto la pazienza di rispondere alle
mie domande, rileggere e correggere le trascrizoglle interviste, fornirmi tante singolari
informazioni sia sugli aspetti tecnici sia, soprtt, sullambiente di lavoro, le difficolta, i
compagni, i ricordi di gioventu.

Da essi ho ricevuto un inatteso aiuto, e molto malee documentario utilissimo, quali foto,
riproduzioni di disegni e pubblicazioni, ma soputti un incoraggiamento a proseguire nella
ricerca e la conferma di un profondo interesse, leorichiesta di poter ricevere copia del mio

lavoro una volta terminato.

Infine un piccolo ringraziamento, proporzionatdeddl, va al mio nipotino Luca Marenco, di 10
anni, che, di fronte alle richieste della nonnggaiggiata come revisore di bozze, di riuscire areapi
come potessero funzionare queste strane macchaeajidegnato al computer le due tavole

esplicative seguenti.
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Figura 25 - Schema dei movimenti fondamentali di ua gru (disegno al computer di Luca Marenco - 2p07

Figura 26 - Schema del meccanismo idraulico di selamento(disegnoal computer di Luca Marenco - 2007
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